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Abstract 



The drive selector is for a vehicle including a gearbox (30) having high and low ratio ranges, preselected 
(50) by alternative ratio input trains (511,512;521,522). One driving wheel (521) is removed, and 
optionally, selector pinion (513) travel is restricted. The IC engine (10), thus effectively disconnected in 
one selected position only drives the primary shaft (31) in the other. With the engine disconnected, the 
electric traction motor (20) can be connected to the primary shaft through the power take-off (33). With 
either prime mover, the final drive (40,41) is through the normal gears (321) and a secondary shaft (32). 
A hydraulic pump (80) is connected to a continuously available power take-off. Another take-off (60) runs 
a traction battery charger when the electric drive is out of use. A variant uses a single range gearbox 
disengageable from the engine. 

USE - For truck esp. for rubbish collection and similar duties. 
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(§4) Dispositif de changement de mode de fonctionnement pour un vehicule bimode thermtque/electrique et vehi- 
cle bimode comportant un tel dispositif. 

feiy Dispositif de changement de mode de fonctionnement 
pour un vehicule bimode thermique / electrique compre- 
nant un moteur thermique (10), un moteur 6lectrique (20) et 
une boite (30) de vitesses comportant un train primaire (31) 
et un train secondare (32). 

Selon Tinvention, ledit dispositif comprend un organe 
(50) de couplage debrayable du moteur thermique (10) au 
train primaire (31) de la boite (30) de vitesses, et une liai- 
son debrayable du moteur electrique (20) a une prise (33) 
de force sur ledit train primaire (31). 

Application notamment aux bennes a ordures. 
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premier pignon 511 qui engr&ie avec un deuxieme pignon 
512 couplS au train primaire 31 de la bolte 30 de 
vitesses. Dans la position E, le pignon 513 est decouple 
du premier pignon 511 de l'organe 51 de couplage 

0 5 debrayable • 

Ainsi, pour faire fonctionner le vShicule bimode en 
mode thermique, il suffit, d'une part, de debrayer le 
moteur felectrique 20 de la prise 33 de force de la 
bolte de vitesses, et, d 1 autre part, d»amener le pignon 

10 moteur 513 dans la position T. 

A l 1 inverse, le f onctionnement en mode Slectrique 
du vShicule est obtenu en amenant le pignon moteur dans 
la position T et en embrayant le moteur Slectrique 20 
sur la prise 33 de force* 

15 On realise de cette maniere un dispositif de 

changement de mode de f onctionnement de mise en oeuvre 
trfes simple fevitant notamment l« utilisation d'un 
rfeducteur et permettant, en mode felectrique, de 
benef icier de l^tagement de la bolte de vitesses. 

20 Sur le schema de la figure 2 est illustr£ un 

exemple de realisation du dispositif de la figure 1 dans 
lequel la bolte 30 de vitesses est 6quip£e d'un doubleur 
50 de gamme comportant un pignon moteur 513 pouvant, 
par construction, etre coupl6 soit a un premier pignon 

25 521 de doublage grande vitesse, lequel engr&ne avec un 
deuxieme pignon 522 life au train primaire 31, soit a un 
premier pignon 511 de doublage petite vitesse coopSrant 
avec un deuxieme pignon 512- Le dispositif de 
changement de mode de fonctionnement de la figure 1 est 

30 r6alis6 s implement en retirant, par exemple, le premier 

pignon 521 — de — doublage grande vitesse, le deuxieme 

pignon 522 devenant inutile. L'organe 51 de couplage 
debrayable est alors formfe de l 1 ensemble du pignon 
moteur 513 et des deux pignons 511,512 de doublage 




2699127 



6 

petite vitesse* Bien entendu, on pourrait tout aussi 
bien retirer le premier pignon 511 de doublage petite 
Vitesse. Dans ce cas, l'organe de couplage debrayable du 
dispositif de 1» invention inclurait le m§me pignon 

05 moteur 513 et les deux pignons 521,522 de doublage 
grande vitesse. 

Le meme resultat peut etre atteint en neutralisant 
une des deux positions du doubleur 50 de gamine de la 
boite de vitesses. A cet effet, la course du pignon 

10 moteur 513 est limitee de fagon a interdire, par 
exemple, tout crabottage avec le pignon 521 de doublage 
grande vitesse en position E tout en autorisant la 
position T dans laquelle le pignon moteur 513 entraine 
le premier pignon 511 de doublage petite vitesse. 

15 Comme cela a ete evoquS plus haut, le dispositif 

decrit ci-dessus en regard de la figure 1 est 
particulierement bien adapte a une utilisation a divers 
vehicules , notamment aux bennes a ordures. Dans cet 
exemple d • application represents sur la figure 2, ledit 

20 vehicule comprend une pompe hydraulique 80 couplee a la 
prise 33 de force de la boite 30 de vitesses. Cette 
pompe hydraulique 80 est destinSe k alimenter les 
dif ferents verins dont sont generalement pourvues les 
bennes a ordures. 

25 ° n remarguera sur la f igure 2 que le vehicule 

equipe du dispositif de la figure 1 comporte egalement, 
en sortie du moteur thermique 10 , une prise 60 de 
mouvement continu debrayable pour alimenter une 
generatrice 70 de courant permettant de recharger les 

3 0 batteries du moteur 61ectrique 20 lorsqu'en mode 
thermique celui-ci n»est pas utilise. 
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